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Ban Asbes France

TO: REPUBLIC OF TURKEY MINISTRY OF ENVIRONMENT AND URBANIZATION
Mustafa Kemal Mahallesi Eskisehir Devlet Yolu (Dumlupinar Bulvari) 9. km. No: 278
Cankaya / Ankara - Turkey

CC: MINISTRY OF DEFENSE OF BRAZIL
Esplanada dos Ministérios Bl. Q
Brasilia - DF - CEP: 70049-900 - Brazil

MINISTRY OF ENVIRONMENT OF BRAZIL
Esplanada dos Ministérios, Bl. B
Brasilia - DF - CEP 70068-900 - Brazil

MINISTRY OF ARMED FORCES OF FRANCE
Hotel de Brienne 14, rue Saint-Dominique
75007 Paris - France

EUROPEAN COMMISSION

Directorate-General for Environment - Circular Economy and Green Growth - Waste
Management and Secondary Materials

Avenue de Beaulieu 9 / Beaulieulaan 9

1160 Brussels - Belgium

CONCERNING: Scrapping of aircraft carrier Sao Paulo

Brussels, 21 June 2021
Dear Minister Murat Kurum,
On 18 March 2021, the former French aircraft carrier currently named Sdo Paulo (A-12) has
reportedly been purchased for recycling by the Turkish company S6k Denizcilik and Ticaret

Limited ship recycling yard in Aliaga.

The vessel was sold by the French Navy to Brazil in 2000. At that time, the French
government was concerned about the vessel’s end-of-life management and reportedly asked



that the ship's final destination be approved by them to ensure its safe and environmentally
sound disposal. After countless serviceability issues which impeded the ship’s operation it
was formally decommissioned by Brazil in 2017.

The Sao Paulo, like its infamous sister ship Clemenceau, whose misguided export to India
was recalled to Europe at great expense due to violations of the Basel Convention, contains
large amounts of hazardous substances within its structure, and is thus considered a
hazardous waste under the Basel Convention. France, Brazil and Turkey are all Parties to the
Convention.

Based on the audits performed on the Clemenceau we can estimate that Sdo Paulo contains
around 900 tons of asbestos and asbestos-containing materials, hundreds of tons of
Polychlorinated Biphenyl (PCB)-containing materials and large quantities of toxic heavy
metals on-board. There is little doubt that the Sdo Paulo is a particularly toxic vessel. What a
ship actually contains in terms of hazardous wastes is vital in determining its legal fate under
the Basel Convention. And yet, despite this fact, it remains uncertain as to whether a proper
independent audit or inventory of hazardous materials (IHM) on board the S3o Paulo has
ever been performed.

We have knowledge that no such IHM was provided during the sale and bidding process for
the vessel. This is highly irregular and alarming, because, without knowing the type and
guantities of the wastes, it is impossible for a buyer, such as a facility in Turkey, to assess
whether they are capable of managing the recycling and disposal process in a responsible
manner. Indeed, without an IHM, it is not possible to arrive at a sale price which would be
certain to be sufficient to manage the considerable expenses of safely disposing of the
hazardous residues (e.g. PCBs and asbestos). Without a proper IHM at hand it is furthermore
not possible for a Basel Party such as Turkey or Brazil to ensure the export and subsequent
management can be done in an environmentally sound manner -- a requirement of the
Convention. Without the export being legal the sale could not be consummated.

The aircraft carrier is currently located in Rio de Janeiro, Brazil. The export of the Sao Paulo
from Brazil to Turkey without an accurate characterisation of the quantities and types of
hazardous materials on board would constitute a breach of international law and an illegal
transboundary movement of hazardous waste (Basel, Annex VA, and Article 9, 1, d) and
would constitute illegal traffic which is a criminal act (Article 4.3).

Certainly the aircraft carrier should not be allowed to leave Brazil until and unless the IHM is
completed. Also, given the fact that the ship sale was concluded without knowing the real
cost of managing the ship responsibly in an environmentally sound manner as required by
the Basel Convention, including careful management of the asbestos and PCBs etc., it is our
conclusion that the sale of this ship was improper, conducted without consideration of legal
and financial implications, and must therefore be annulled and subject to rebidding based on
legal constraints and a proper and accurate IHM.

Further, there is considerable evidence that local communities in Turkey have been kept in
the dark regarding the consequences of the imported waste vessel. In view of the
particularly large amounts of asbestos and other hazardous materials likely to be embedded
within the vessel’s structure, local civil society groups, political leaders, technical experts and



union organisers are now stepping out in strong opposition to the import of the vessel to
Turkey. They have raised legitimate concerns that the price quoted by Sék Denizcilik and
Ticaret Limited for the purchase of the aircraft carrier is not financially viable if all the proper
precautions are to be observed during the recycling and disposal of the vessel.

Indeed, when answering a Parliamentary Motion on 20 May 2021, your Ministry stated that
714 ships have been dismantled in Aliaga in the last five years, resulting in the disposal of
74.325 tons of hazardous waste, including approximately 250 tons of asbestos. The figure for
asbestos seems grossly underestimated, taking into account that the yards in Aliaga have
dismantled numerous military vessels; oil and gas units; and also older vintage
RoRo/passenger ships operating in the Mediterranean, all of which are expected to contain
large amounts of asbestos-contaminated materials.

In sum, the NGO Shipbreaking Platform, Basel Action Network (BAN), BAN Asbestos France,
International Ban Asbestos Secretariat (IBAS) and Brazilian ABREA have previously alerted
both Brazilian and French authorities about the legal, environmental and health risks linked
to breaking this toxic military vessel. We fully support the notion that ship recycling should
only be conducted in facilities on the EU List as that list is limited to vetted and approved
non-beaching operations in OECD countries. However, the EU List is not the only relevant
criteria for ensuring responsible environmentally sound imports for recycling. In addition to
utilising an EU listed facility the following must be assured prior to export and import of the
Sao Paulo:

1. Afull and accurate independent inventory of hazardous materials (IHM) must be taken in
accordance with the reporting requirements of the Basel Convention and this must precede
the sale and be part of the open bidding process. If this was not the case, then the sale must
be rebid.

2. Anindependent assessment of the plans on how to manage and dispose of the hazardous
wastes on board and embedded within the vessel’s structure must conclude that all wastes
can be disposed of in an environmentally sound manner and without putting workers’ and
local communities’ health at risk.

3. The export must be fully compliant with all other obligations of the Basel Convention,
including approvals by transit states.

4. The financial guarantee as stipulated in Article 6, para. 11 of the Basel Convention must
be required of the importing and transit states, and be sufficient to cover costs of accidental
loss or grounding of the vessel or potential insolvency of the actors involved.

5. Finally, given the very hazardous nature of the ship's materials, the shipment and
subsequent management plans should be fully transparent to any impacted communities
and be supported by them.

We remain at your service to further assist you on this matter, and kindly ask you to keep us
informed of what actions you intend to take to make sure that the Sao Paulo does not end



up harming workers, local communities and sensitive coastal environments in and around
Aliaga.

Yours sincerely,

)MULQMW

Ingvild Jenssen
Executive Director
NGO Shipbreaking Platform

On behalf of:

ABREA

Basel Action Network

BAN Asbestos France

International Ban Asbestos Secretariat
istanbul Isig Meclisi
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Ban Asbestos France

TO: TURKIYE CUMHURIYETI CEVRE VE SEHIRCILIK BAKANLIGI
Mustafa Kemal Mahallesi Eskisehir Devlet Yolu (Dumlupinar Bulvari) 9. km. No: 278
Cankaya / Ankara - Turkey

CC:  BREZILYA SAVUNMA BAKANLIGI
Esplanada dos Ministérios Bl. Q
Brasilia - DF - CEP: 70049-900 - Brazil

BREZILYA GCEVRE BAKANLIGI
Esplanada dos Ministérios, Bl. B
Brasilia - DF - CEP 70068-900 - Brazil

FRANSA SiLAHLI KUVVETLER BAKANLIGI
Hotel de Brienne 14, rue Saint-Dominique
75007 Paris - France

AVRUPA KOMISYONU

CEVRE GENEL MUDURLUGU

DONGUSEL EKONOMI VE YESIL BUYUME - ATIK YONETiIMI VE iKiINCIL MALZEMELER
Avenue de Beaulieu 9 / Beaulieulaan 9

1160 Brussels - Belgium

KONU: Ugak Gemisi Sao Paulo'nun Sokiimii Hakkinda
Briksel, 21 Haziran 2021

Sayin Bakan Murat Kurum,

18 Mart 2021'de, su anda Sdo Paulo (A-12) adl, eskiden Fransiz Donanmasi'na ait ucak
gemisinin, Aliaga'daki Turk sirketi So6k Denizcilik ve Ticaret Limited gemi geri donisim
tersanesi tarafindan geri donisiim icin satin alindig bildirildi.

Gemi, 2000 yilinda Fransiz Donanmasi tarafindan Brezilya'ya satildi. Satis zamaninda, Fransiz
Hikimeti geminin kullanim dmriniin sonundaki atik yénetimi konusunda endiseliydi ve



bildirildigine gore, geminin sokiiminiin givenli ve ekolojik acidan emniyetli olmasini
saglamak i¢in geminin bertaraf yerinin kendisi tarafindan onaylanmasini anlagsmaya ek bir
madde olarak ekledi. Bu gemi, acik sularda diizenli seyretmesini engelleyen

sayisiz teknik sorun yasandiktan sonra, 2017 yilinda Brezilya tarafindan resmi olarak hizmet
disi birakildu.

S3o Paulo Gemisi, 'Tehlikeli Atiklarin Sinirlar Otesi Tasinmasi ve Bertaraf Edilmesinin
Kontroliine iliskin Basel S6zlesmesi'nin ihlali nedeniyle Fransa'dan Hindistan'a

ihracatinin kanunsuz oldugu ortaya gikan ve biylik masraflarla Avrupa'ya geri ¢agrilmak
zorunda kalan ikiz gemisi Clemenceau gibi, blinyesinde buylk miktarda tehlikeli madde
barindiriyor ve bu nedenle, mezkur S6zlesme'ye gore tehlikeli atik olarak kabul ediliyor. Basel
So6zlesmesi. Fransa, Brezilya ve Tirkiye, lcl de bu Sozlesmeye taraftir.

ikiz gemi Clemenceau'da gergeklestirilen denetimlere dayanarak, S3o Paulo gemisinin de
yaklasik 900 ton asbest ve asbest iceren malzeme, ylizlerce ton Poliklorlu Bifenil (PCB) iceren
malzeme ve blyik miktarlarda toksik agir metal icerdigini ¢ikarsayabiliyoruz. Sdo Paulo'nun
agir toksik bir gemi olduguna dair ¢ok az stiphe var. Bir geminin gercekte ne kadar ve ne tip
tehlikeli atik icerdigi, bu geminin Basel S6zlesmesi uyarinca yasal kaderini belirlemede hayati
onem tasimaktadir. Bu kanunu gereklilige ragmen, Sdao Paulo'da uygun bir bagimsiz denetim
veya Tehlikeli Madde Envanteri (IHM) yapilip yapiilmadigi belirsizligini koruyor.

Geminin satis ve ihale stirecinde boyle bir Tehlikeli Madde Envanteri'nin (IHM) saglanmadigl
bilgisine sahibiz. Bu son derece usule aykiri ve endise vericidir, ¢linki atiklarin tiriind ve
miktarini bilmeden, Tirkiye'deki tersane gibi bir alicinin geri doniisiim ve bertaraf

strecini sorumluluklarini yerine getirecek bir sekilde yonetip yonetemeyecegini hakkiyla
degerlendirmesi imkansizdir. Bir Tehlikeli Madde Envanteri (IHM) olmadan, tehlikeli
maddelerin (6rn. PCB'ler ve asbest) glivenli bir sekilde bertaraf edilmesi slirecinde ortaya
¢ikan yikli masraflarin Gistesinden gelmeye yetecek gercgekgi bir satis fiyatina ulasmak
muimkun degildir. Ayrcia elde uygun bir Tehlikeli Madde Envanteri (IHM) olmadan, Tirkiye
veya Brezilya gibi Basel S6zlesmesi Taraflarinin, S6zlesme'nin bir geregi olan ihracatin ve
muteakip atik yonetimini ¢evreye duyarh bir sekilde yapilmasini saglamasi mimkiin degildir.
ihracatin yasalligi saglanmadan, satisin isleminin tamamlanmis sayillamayacagi da aciktir.

Ucak gemisi su anda Brezilya'nin Rio de Janeiro kentinde bulunuyor. Sdo Paulo'nun
Brezilya'dan Tiirkiye'ye gemideki tehlikeli maddelerin miktarlari ve tiirleri hakkinda dogru bir
belgeleme yapilmadan ve bu ibraz edilmeden ihracati, uluslararasi hukuk ihlali, tehlikeli
atiklarin yasadisi sinir 6tesi tasinmasi eylemi (Basel, Ek VA ve Madde 9, 1, d) ve bu sekliyle
acikeca sug olan eden bir kagakgilik eylemi (Madde 4.3) teskil edecektir.

Kesinlikle, ucak gemisinin Tehlikeli Madde Envanteri (IHM) tamamlanana ve aciklanana kadar
Brezilya'dan ayrilmasina izin verilmemelidir. Ayrica, gemi satisinin, asbest ve PCB'lerin vb.
mevzuata uygun yonetimi de dahil olmak (zere, Basel S6zlesmesi'nin gerektirdigi gibi
ekolojik agcidan emniyetli bir sekilde sokmenin gercek maliyeti bilinmeden sonuglandirildigi
gercegi goz 6nline alindiginda, bizim vardigimiz sonug sudur: bu geminin satisi uygunsuzdur,
yasal ve mali sonuglar dikkate alinmadan yirGttlmustir ve bu nedenle iptal edilmeli ve yasal
yukamlialiklere uygun ve dogru bir Tehlikeli Madde Envanterine (IHM) dayali olarak yeniden
ihaleye tabi tutulmalidir.



Ayrica, Turkiye'deki bu ve diger gemilerin sokilecegi yerelde yasayan topluluklarin, ithal
edilen atik geminin tasidigi riskler konusunda karanlikta birakildigina dair 6nemli kanitlar var.
Gemide bulunmasi muhtemel bliylk miktarlardaki asbest ve diger tehlikeli maddeler goz
online alindiginda, yerel sivil toplum gruplari, ¢evre ve meslek 6rgutleri, sendikalar,

yerel siyasi liderler, teknik uzmanlar simdi geminin Turkiye'ye ithaline siddetle karsi
cikiyorlar. S6k Denizcilik ve Ticaret Limited tarafindan ugak gemisinin satin alinmasi igin
verilen fiyatin, geminin gevre ve is¢i sagligina uygun geri doniisiimu ve bertarafina imkan
saglayan mali bir gerceve sunmadigina, daha dnceki sékiimlerde yasayan, davalara yansiyan
usulsiizliiklere dair mesru endiselerini dile getiriyorlar.

Nitekim Bakanhginiz 20 Mayis 2021'de TMBB'de verilen bir soru dnergesine cevap verirken
Aliaga'da son bes yilda 714 geminin sékildigiint ve bunun sonucunda yaklagik 250 tonu
asbest olmak lzere, 74.325 ton tehlikeli atik bertaraf edildigini belirtti. Bu donemde
Aliaga'daki tersanelerde - hepsinin biyik miktarlarda asbestle kontamine malzeme igermesi
beklenen- ¢cok sayida askeri gemi, petrol ve gaz liniteleri ve Akdeniz'de faaliyet gosteren eski
tip RoRo/yolcu gemileri de s6kuldigli goz 6nlne alindiginda, zikredilen asbest miktari blyik
Olclde hafife alinmis ve gercek-disi goriiniyor.

Ozetle, Gemi S6kme Platformu STK'si (NGO Shipbreaking Platform), Basel Eylem Agi (BAN),
BAN Asbest Fransa Asbestin Yasaklanmasi Ag1 (Ban Asbestos France , Uluslararasi Asbestin
Yasaklanmasi Sekreterligi (IBAS) ve Brezilya ABREA (Brezilya Asbeste Maruz Kalanlar Agi),
daha 6nce hem Brezilyali hem de Fransiz yetkilileri bu ylksek oranda toksik askeri geminin
sokilme sireci ile baglantili yasal, ekolojik ve saglik riskleri konusunda uyarmisti.

Halen, gemi geri dénisim islemimin yalnizca AB Gemi S6kim Listesindeki tesislerde
yapilmasi gerektigi fikrini, bu listenin OECD Ulkelerinde incelenmis ve

onaylanmis sahil disinda sékiim operasyonlariyla sinirli olmasi nedeniyle- destekliyoruz.
Ancak, bu vakada da gordigimiiz gibi geri donlisiim igin yukimlulikleri yerine getiren,
cevreye duyarl bir ithalatin saglanmasi igin ilgili tek kriter AB Listesi degildir. AB listesinde yer
alan bir tesisin kullanilmasina ek olarak, Sao Paulo'nun ihracat ve ithalatindan 6nce
asagidakiler temin edilmelidir:

1. Basel S6zlesmesinin raporlama gerekliliklerine uygun olarak mitekamil ve detayli bir
bagimsiz tehlikeli madde envanteri (IHM) sunulmahdir ve bu satistan 6nce ve acik ihale
surecinin bir pargasi olmalidir. Eger durum boyle degilse, satis gergeklesmis sayilmaz ve
yeniden teklif edilmelidir.

2. Gemide bulunan ve geminin yapisina i¢kin tehlikeli atiklarin nasil yonetilecegi ve bertaraf
edilecegine iliskin planlarin bagimsiz bir komisyon tarafindan degerlendirilmesi ve tim
atiklarin gevreye duyarli bir sekilde ve galisanlarin ve yerel topluluklarin saghgini tehlikeye
atmadan bertaraf edilebilecegi sonucuna varilmalidir.

3. ihracat, transit devletlerin onaylari da dahil olmak iizere Basel S6zlesmesinin diger tim
yuktumliltklerine tam olarak uygun olmalidir.

4. Basel S6zlesmesi'nin 6. Madde ve 11. paragrafina uygun olarak ithalat¢i ve transit
devletlerden bir mali garanti talep edilmeli ve bu mali garanti geminin batmasi, kazaya



ugramasi veya karaya oturmasi veya ilgili aktorlerin potansiyel iflasinin masraflarini
karsilamaya yeterli olmalidir.

5. Son olarak, gemi malzemelerinin son derece tehlikeli niteligi gdz 6niine alindiginda, gemi
sokiimiinde sevkiyat ve bunlari takip eden yonetim planlari, gemi sokiimiinden etkilenen
topluluklarla tamamen seffaf olarak paylasilmali ve onlar tarafindan desteklenmelidir.

Bu konuda size daha fazla yardimci olmak igin haziriz ve Sdo Paulo'nun Aliaga ve gevresindeki
iscilere, yerel topluluklara ve hassas kiyi gevrelerine zarar vermesini engellemek igin hangi
adimlari atmayi distindigliniz konusunda bizi bilgilendirmenizi rica ediyoruz.

Saygilarimizla,

)MjMW

NGO Shipbreaking Platform (Gemisokim Platformu STK'si)
Genel Sekreteri
Ingvild Jenssen

Asagidaki Kurumlar Adina:

ABREA (Brezilya Asbeste Maruz Kalanlar Ag)

Basel Action Network (Basel Eylem Ag1)

BAN Asbestos France (Fransa Asbestin Yasaklanmasi Ag1)

International Ban Asbestos Secretariat (Uluslararasi Asbestin Yasaklanmasi Sekreterligi)
isci Sagligi ve is Giivenligi Meclisi
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Ban AsbesFrance

TO: MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE E URBANISMO DA TURQUIA
Mustafa Kemal Mahallesi Eskisehir Devlet Yolu (Dumlupinar Bulvari) 9. km. No: 278
Cankaya / Ankara - Turquia

CC: MINISTERIO DA DEFESA DO BRASIL
Esplanada dos Ministérios Bl. Q
Brasilia - DF - CEP: 70049-900 - Brasil

MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE DO BRASIL
Esplanada dos Ministérios, Bl. B
Brasilia - DF - CEP 70068-900 - Brasil

MINISTERIO DA DEFESA DA FRANCA
Hotel de Brienne 14, rue Saint-Dominique
75007 Paris - Franga

COMISSAO EUROPEIA

Directorate-General for Environment - Circular Economy and Green Growth - Waste
Management and Secondary Materials

Avenue de Beaulieu 9 / Beaulieulaan 9

1160 Bruxelas - Belgica

Assunto: Desmantelamento do porta-avides Sao Paulo

Bruxelas, 21 Junho 2021
Exmo. Sr. Ministro Murat Kurum,
A 18 de Margo de 2021, o antigo porta-avides francés, atualmente com o nome de Sao Paulo
(A-12), foi comprado para reciclagem pelo estaleiro turco S6k Denizcilik Ticaret Limited em

Aliaga.

A embarcacao foi vendida pelo exército francés ao Brasil em 2000. Naquela época, o
governo francés manifestou preocupacao em relacdo a gestdo do navio em final de vida e



teria pedido que o destino final do mesmo fosse aprovado pelo préprio governo para
assegurar o desmantalemento seguro e ambientalmente sustentdvel do navio. Apds
inUmeros problemas de manutencdo que impediram a operacdo do navio, este foi
formalmente descomissionado pelo Brasil em 2017.

O Sao Paulo, tal como o seu infame navio irmao Clemenceau, cuja exportacao equivocada
para a India foi reencaminhada para a Europa a grande custo devido a violacdes da
Convencao de Basileia, contém grandes quantidades de substancias perigosas dentro da sua
estrutura, e é por isso, considerado residuo perigoso de acordo com a Convencao de
Basileia. A Franca, o Brasil e a Turquia sdo todos Estados Partes da Convencao.

Com base nas auditorias realizadas no Clemenceau, podemos estimar que o Sdo Paulo
contém cerca de 900 toneladas de amianto e materiais que contém amianto, centenas de
toneladas de materiais que contém Polychlorinated Biphenyl (PCB) e grandes quantidades
de materiais pesados toxicos a bordo. Ndo ha duvida de que o S3o Paulo é um navio
particularmente tdxico. A quantidade de residuos perigosos que contém um navio é crucial
para determinar o seu destino legal de acordo com a Convenc¢ao de Basileia. E ainda, apesar
deste fato, permanece a incerteza se uma auditoria independente adequada ou inventdrio
de materiais perigosos (IMP) a bordo do Sdo Paulo foi alguma vez realizado.

Temos conhecimento de que nenhum IMP foi fornecido durante o processo de venda e
licitacdo da embarcacdo. Este fato é altamente irregular e alarmante, porque, sem
conhecimento do tipo e quantidade de residuos, é impossivel para um comprador, como um
estaleiro na Turquia, avaliar a capacidade de gestao do processo de reciclagem e descarte de
forma responsdvel. Na verdade, sem um IMP, ndo é possivel chegar a um preco de venda
gue teria de ser certamente suficiente para gerir as despesas consideraveis de um descarte
seguro dos residuos perigosos (ex. PCBs e amianto). Além disso, sem um IMP adequado, ndo
é possivel para um Estado Parte da Convencgao de Basileia como a Turquia e o Brasil garantir
gue a exportacao e a gestao sejam feitas de uma forma ambientalmente correta —um
requisito da Convencao. Se a exportacdo nao é legal, a venda ndo podera ter sido
consumada.

O porta-aviOes esta atualmente localizado no Rio de Janeiro, Brasil. A exportacdo do Sao
Paulo do Brasil para a Turquia sem uma caraterizacao precisa da quantidade e tipo de
materiais perigosos a bordo constituiria uma violacdo do direito internacional e um
movimento transfronteirico ilegal de residuos perigosos (Basileia, Anexo VA e Artigo 9, 1, d),
bem como um tréfico ilegal que é um ato criminoso (Artigo 4.3).

Certamente, o porta-avides ndo deve ter permissdo para deixar o Brasil até e a menos que o
IMP seja concluido. Além disso, dado o fato de que a venda do navio foi concluida sem saber
o custo real do desmonte do navio de forma responsavel e ambientalmente correta,
conforme exigido pela Convencao de Basileia, incluindo a gestdo adequada de amianto e
PCBs etc., a conclusdo retirada é de que a venda deste navio foi inadequada, e conduzida
sem ter em consideracdo as implicacGes legais e financeiras. Portanto, esta deve ser anulada
e sujeita a nova licitagdo com base em restricdes legais e um IMP adequado e rigoroso. Além
disso, ha evidéncias consideraveis de que as comunidades locais na Turquia ndo foram
corretamente informadas em relacdo as consequéncias da importacao de residuos do navio



em questdo. Com relacdo as quantidades particularmente altas de amianto e outros
materiais perigosos que podem estar embutidos na estrutura da embarcagao, grupos da
sociedade civil local, lideres politicos, especialistas técnicos e organizadores sindicais estao
agora se opondo fortemente a importacdo da embarcacdo para a Turquia . Eles levantaram
preocupacdes legitimas de que o preco cotado pela S6k Denizcilik e Ticaret Limited para a
compra do porta-avides nao seja financeiramente viavel se todas as medidas adequadas
forem consideradas durante a reciclagem e descarte da embarcacao.

De fato, ao responder a uma mocao parlamentar a 20 de Maio de 2021, o ministério turco
afirmou que 714 navios foram desmontados em Aliaga nos ultimos cinco anos, resultando no
desmonte de 74.325 toneladas de residuos perigosos, incluindo aproximadamente 250
toneladas de amianto. O nimero de amianto parece altamente subestimado, tendo em
conta que os estaleiros em Aliaga desmontaram inumeros navios militares; unidades de
petrdleo e gas; e também navios antigos RoRo/passageiros que operam no Mediterrdaneo, os
guais devem conter grandes quantidades de materiais contaminados com amianto.

Em suma, a ONG Shipbreaking Platform, Basel Action Network (BAN), BAN Asbestos France,
International Ban Asbestos Secretariat (IBAS) e ABREA ja alertaram as autoridades brasileiras
e francesas sobre os riscos legais, ambientais e de salde associados ao desmantelamento
desta embarcac¢do militar téxica. Apoiamos totalmente a visdo de que a reciclagem de navios
s6 deve ser realizada em instalagdes incluidas na Lista da Unido Europeia (UE), uma vez que
essa lista é limitada a operagbes que nao estdo relacionadas a praia e que sdo verificadas e
aprovadas em paises da OCDE. No entanto, a Lista da UE ndo é o Unico critério relevante
para garantir importacdes ambientalmente responsaveis para reciclagem. Além de utilizar
uma instalagao listada na UE, o seguinte deve ser garantido antes da exportacgao e
importac¢ao do Sao Paulo:

1. Um inventario independente completo e preciso de materiais perigosos (IMP) deve ser
feito de acordo com os requisitos do relatério da Convencao de Basileia e deve preceder a
venda e fazer parte do processo de licitacao aberta. Se ndo for esse o caso, a venda deve ser
refeita.

2. Uma avaliagdo independente dos planos sobre como gerir e descartar os residuos
perigosos a bordo e embutidos na estrutura da embarcacao deve concluir que todos os
residuos podem ser descartados de maneira ambientalmente segura e sem prejudicar a
saude dos trabalhadores e das comunidades locais em risco.

3. A exportacdo deve estar em total conformidade com todas as outras obrigacdes da
Convencao de Basileia, incluindo aprovacoes por Estados de transito.

4. A garantia financeira estipulada no Artigo 6, pardgrafo 11 da Convencdo de Basileia deve
ser exigido dos Estados importadores e de transito, e ser suficiente para cobrir os custos de
perda acidental ou encalhe da embarcac¢do ou potencial insolvéncia dos atores envolvidos.

5. Finalmente, e dada a natureza extremamente perigosa dos materiais a bordo do navio, o
embarque e os planos de gestdo subsequentes devem ser totalmente transparentes para as
comunidades afetadas e ser apoiados pelas mesmas.



Permaneceremos a sua disposi¢cdo para continuar a assisti-lo neste assunto, e gentilmente
pedimos que nos mantenha informados sobre as a¢des que pretende realizar para garantir
gue o Sao Paulo ndo termine afetando negativamente trabalhadores, comunidades locais e
ambientes costeiros sensiveis de e em torno de Aliaga.

Com os melhores cumprimentos,

)MUMW

Ingvild Jenssen
Diretora Executiva
ONG Shipbreaking Platform

Em nome de:

ABREA

Basel Action Network

BAN Asbestos France

International Ban Asbestos Secretariat
istanbul Isig Meclisi



